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Nicht mit Holzhammer eingreifen”

BZ-INTERVIEW mit dem Freiburger Volkswirt Oliver Landmann iiber den deutschen AuRenhandel und die Tiicken der Statistik

FREIBURG. Kraftfahrzeuge und die Tei-
le dafiir sind Deutschlands wichtigstes
Exportgut. Das zeigt die Auflenhandels-
statistik 2018, die das Statistische Bun-
desamt am Mittwoch verdffentlicht hat
(Grafik). Autos und Autoteile gehoren
aber auch zu den Giitern, von denen die
Bundesrepublik am meisten importiert.
Bei chemischen Erzeugnissen ist es
dhnlich: Deutschland fiihrt sie in gro-
Ren Mengen aus, aber auch ein. Uber
die Hintergriinde sprach Barbara
Schmidt mit dem Freiburger Okono-
men Oliver Landmann.

BZ: Herr Landmann, wenn Deutschland
Bananen oder Kaffee importiert, ist das
logisch, weil solche exotischen Pflanzen
hierzulande nun einmal nicht wachsen.
Aber Autos und Autoteile? Die stellen wir
doch selbst in groBen Mengen und hoher
Qualitét her.

Landmann: Fiir AuBenhandel gibt es
verschiedene Motive. Eines davon ist das-
jenige, das Sie ansprechen: Wir exportie-
ren, was wir haben oder besonders gut
herstellen kdénnen, und wir importieren,
was wir nicht haben, beispielsweise Roh-
stoffe.

BZ: Oder Bananen und Kaffee.
Landmann: Ja. Das war die ganz ur-
spriingliche Logik des AuBenhandels; im
Grunde einfach die Ausdehnung des Prin-
zips von Spezialisierung und Tausch auf
die Weltwirtschaft.

,Die Exportstatistik misst
nicht die Wertschopfung. “

BZ: Was meinen Sie damit?

Landmann: Das Grundprinzip der
Marktwirtschaft ist die Arbeitsteilung. Je-
der spezialisiert sich auf das, was er am
besten kann, also etwa auf einen Beruf. Er
konsumiert aber eine breite Palette an
Giitern, die er mit seinem Einkommen er-
stehen kann. Schon vor {iber 200 Jahren
hat der groBe Vordenker der Volkswirt-
schaftslehre Adam Smith festgestellt: Es
macht keinen Sinn, dass der Schneider
sein Brot backt und der Bicker seine Klei-
der schneidert. Sondern sie spezialisieren
sich und tauschen. Der internationale
Handel {ibertragt dieses Prinzip auf die
Weltwirtschaft.

BZ: Das erklirt aber nicht, warum wir
Autos sowohl aus- als auch einfiihren.
Landmann: Der Grund dafiir ist, dass die
moderne Globalisierung eine internatio-
nale Fragmentierung der Wertschop-
fungsketten bewirkt hat.

BZ: Was heilt das?

Landmann: Das hei}t, dass die Produk-
tion von Giitern und Dienstleistungen auf
mehrere Lander verteilt wird. Der Stand-
ort Deutschland zum Beispiel ist einge-
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woben in ein enges internationales Pro-
duktionsnetzwerk — vor allem mit seinen
europdischen Nachbarn. Bis zum Beispiel
ein Automobil fertig ist, durchlduft es vie-
le Produktionsschritte. Jeder Schritt wird
dort ausgefiihrt, wo er am giinstigsten zu
stehen kommt. Ein bedeutender Teil
eines Automobils, das Deutschland ex-
portiert, ist somit nicht deutsche Wert-
schopfung. Die Statistik der Exporte und
Importe zeigt den Bruttowert an, und
nicht das, was effektiv an Produktion im
Land selbst stattgefunden hat.

BZ: Die von Deutschland exportierten
Autos aus der Statistik sind also gar nicht
zu 100 Prozent deutsche Autos?
Landmann: Nein, sind sie nicht. Denn
es stecken viele Vorleistungen drin, die
aus dem Ausland bezogen wurden. Die
ausldndische Vorleistung verldsst
Deutschland wieder, wenn das
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ein verfalschtes Bild wieder. Ist Trumps
Kritik unberechtigt?

Landmann: Im Falle des Handels zwi-
schen Deutschland und den USA ist die
Differenz zwischen Export- und Wert-
schopfungsstromen nicht so groR. Was
Trump aber scheinbar {ibersieht, ist, dass
auch die amerikanische Industrie viel
Wertschopfung ins Ausland ausgelagert
hat. So sind die Schwellenldnder Asiens
zu eigentlichen Werkstdtten amerikani-
scher Industrieunternehmen geworden.
Das muss man sich vergegenwdrtigen,
um das Zerstdrungspotenzial zu ermes-
sen, das einer protektionistischen Han-
delspolitik innewohnt. Wenn die ameri-
kanische Regierung pauschal Zélle auf Im-
porte aus China schldgt, dann trifft sie da-
miteben nicht nur die Chinesen und auch
nicht nur die amerikanischen Verbrau-
cher, sondern sie zerreift auch die Wert-

schopfungsketten der globalisierten ame-
rikanischen Industrie.

BZ: Einen hohen Importiiberschuss hat
Deutschland bei Erdol und Erdgas, aber
auch bei landwirtschaftlichen Erzeugnis-
sen. Warum importieren wir so viele Gur-
ken und Tomaten aus Holland oder Spa-
nien, obwohl wir sie selbst anbauen
konnten?

Landmann: Auch hier greift wieder das
Prinzip der Spezialisierung. Spanien hat
einfach das bessere Klima. Holland schafft
es sich in den Gewédchshdusern kiinstlich.

BZ: Doch das hat Nebenwirkungen. Wie

sollen unter diesen Vorzeichen der Ver-

kehr und die damit verbundene Schidi-

gungvon Klima und Umwelt eingeddmmt

werden?

Landmann: Klar, internationaler Handel
schafft eine Nachfrage nach

Auto exportiert wird. Die Export-
statistik misst deutschen Export,
nicht deutsche Wertschdpfung.
Um eine GréRenordnung zu nen-
nen: Von Deutschlands Gesamt-
exporten sind nur etwa drei Vier-
tel deutsche Wertschdpfung. Von
den Exporten in die Lander der
Europédischen Union sind es sogar
nur 60 Prozent.

BZ: Hauptabnehmer fiir deutsche
Kfz und Kfz-Teile waren laut Sta-
tistischem Bundesamt im vergan-
genen Jahr die USA. Von dort im-
portiert hat Deutschland viel we-
niger Autos. Dieser Unterschied
in der Handelsbilanz ist US-Prési-
dent Donald Trump ein Dorn im
Auge. Sie sagen, die Statistik gebe
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Transportdienstleistungen. Doch
es wdre falsch, den &kologischen
Nebenwirkungen dadurch zu be-
gegnen, dass man mit dem Holz-
hammer in den AuBenhandel ein-
greift. Es ist vielmehr Aufgabe der
Umweltpolitik, dafiir zu sorgen,
dass die Transportkosten wirklich
die vollen Kosten beinhalten, also
auch die Kosten der Umweltbelas-
tungen. Dann werden nur noch
diejenigen Giiter hin und her ver-
schoben, fiir die sich dies unter
Beriicksichtigung der wahren
Kosten rechnet.

Oliver Landmann (Jahrgang 1952)
ist ordentlicher Professor flir theore-
tische Volkswirtschaftslehre an der

Albert-Ludwigs-Universitét Freiburg.
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